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SUPLEMENTO ESPECIAL 

Puertos, transportes  
y logística

  La red que une las islas y nos mantiene 
conectados con el exterior
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2 024 ha sido un año 
con cifras récords 
para la Autoridad 
Portuaria de Las 
Palmas. Desde que 

hay registros, el año que 
acaba de finalizar será recor-
dado por las mejores estadís-
ticas que hasta ahora haya 
registrado este organismo 
público, superando toda la 
serie histórica que conocía-
mos hasta este momento. Ha 
sido un año de grandes logros 
para nuestros cinco puertos, 
en especial para el Puerto de 
La Luz y de Las Palmas, que es 
la joya de la corona y un polo 
de empleo de calidad y de 
desarrollo económico en toda 
Canarias. 

Durante este pasado año 
hemos roto nuestra propia ba-
rrera histórica moviendo cer-
ca de 32 millones de tonela-
das de mercancías. Cerramos 
el año con más de 2,6 millo-
nes de toneladas de combusti-
ble suministradas; 1,3 millo-
nes de Teus movidos y supe-
rando también récord históri-
co en el número de cruceris-
tas con 1.871.654 pasajeros. 

Más allá de la actividad co-
mercial, como presidenta de 
la Autoridad Portuaria de Las 
Palmas tengo dos compromi-
sos personales por los que 
trabajo día a día junto a todo 
el equipo de esta casa. Uno de 
ellos es lograr ser puerto del 
Grupo 1, importantísimo para 
aumentar nuestra estructura y 
poder contar con más perso-
nal, lo que nos permitirá ofre-
cer así un mejor servicio a 
nuestros clientes. El segundo, 
y no menos importante, es po-
der contribuir a dotar a la co-
munidad portuaria de los per-
files profesionales y la mano 
de obra que tanto necesitan, 
una labor a la que ya nos he-
mos puesto manos a la obra y 
esperamos poder hacer reali-
dad al inicio del curso 2025-
2026 con varios ciclos de for-
mación relacionados con la 
actividad portuaria. 

2024 también ha puesto al 
Puerto de Las Palmas en el 
punto de mira como buque in-
signia para el desarrollo de la 
eólica offshore en Canarias. 
Para ello, hemos puesto a dis-
posición 170.000 m2, lo que 
permitirá al puerto destinar el 
dominio público portuario a la 
colaboración en el cumpli-
miento de los fines de poten-
ciación de energías verdes y 
descarbonización de la econo-
mía que se persiguen. Cana-
rias se convertiría así en el 
primer lugar de España en de-
sarrollar energía eólica y el 
Puerto de Las Palmas, el pri-
mero en acoger este proyecto. 

Otro de los retos que ha pin-
tado de verde este 2024 es el 
avance en materia de sosteni-
bilidad. La descarbonización 
es una de las banderas que 
enarbolamos todos los puer-

tos, en nuestro caso con una 
hoja de ruta y una planifica-
ción marcada que han hecho 
posible ya la electrificación de 
dos de nuestros muelles en el 
Puerto de Las Palmas, el Gran-
de y el Pesquero, mientras 
continuamos con el resto de 

proyectos marcados. Sin em-
bargo, este avance hacia la 
descarbonización nunca debe 
poner en peligro nuestra acti-
vidad económica, y Europa no 
debe olvidar que somos islas y 
el comercio marítimo es la 
principal entrada de suminis-

tro de víveres y de bienes a 
nuestros hogares y a nuestras 
vidas. 

Además de la electrificación 
de los muelles, la instalación 
de tecnología LED en el alum-
brado de los edificios de la Au-
toridad Portuaria, la autosufi-
ciencia energética, la transi-
ción tanto de nuestra flota de 
vehículos de combustión a 
vehículos 100% eléctricos han 
sido retos que hemos ido su-
perando y son muestras de 
nuestro fiel compromiso con 
la sostenibilidad y la descar-
bonización de los puertos. 

2024 ha venido marcado 
también por las nuevas opor-
tunidades de negocio que he-
mos establecido con América 
del Sur, fortaleciendo nuestros 
lazos con empresas interna-
cionales que quieren estable-
cerse en nuestros puertos o 
utilizarnos como hub para ex-
portar a África. En esta misión 
comercial que hemos llevado a 
cabo por Sudamérica hemos 
podido constatar que, sin 
duda, la seguridad que ofrece-
mos, unida a unas condiciones 
fiscales más beneficiosas y a 
la posición geoestratégica que 
ocupamos convierten a nues-
tros puertos en enclaves estra-
tégicos para aquellas empre-
sas que miren al continente 
africano. 

Seguimos creciendo tam-
bién en nuestra línea de atra-
que, con la ampliación del di-
que Nelson Mandela en 
238,50 metros lineales. Esto 
nos posibilitará dar servicio a 
buques tanque de productos 
petrolíferos de gran porte, po-
tenciando los tráficos y posi-
cionándonos como un hub 
para estos productos, contri-
buyendo a que el Puerto de 
Las Palmas siga siendo un re-
ferente en el suministro de 
combustible en el Atlántico 
Medio. 

Además, este año nos ha vi-
sitado uno de los megaporta-
contenedores más grandes del 
mundo: el MSC Allegra, con 
capacidad para 24.000 Teus, y 
que ha descargado en la ter-
minal de Opcsa gracias a las 
dos grúas Malaccamax capa-
ces de atender a estos buques. 

Mirando hacia el futuro nos 
enfrentamos a desafíos emo-
cionantes. Puertos de Las Pal-
mas no es solo un motor eco-
nómico, es el corazón palpi-
tante de nuestra comunidad. 
Su éxito es el éxito de todos 
los canarios. En 2025 seguire-
mos trabajando para fortale-
cer nuestra posición como 
puerta de entrada a África y 
punto de conexión entre con-
tinentes, generando nuevas 
oportunidades de empleo y 
prosperidad para nuestra re-
gión. Y lo haremos de la mano 
de la comunidad portuaria, 
porque juntos seguiremos na-
vegando hacia un futuro bri-
llante para las islas.

Seguimos creciendo 
también en nuestra 

línea de atraque, con la 
ampliación del dique 
Nelson Mandela en 

238,50 metros lineales

2024:  
rompiendo nuestras 

propias barreras 
2024 ha venido marcado también por las nuevas oportunidades 

de negocio que hemos establecido con América del Sur, 
fortaleciendo nuestros lazos con empresas internacionales que 

quieren establecerse en nuestros puertos o utilizarnos como hub 
para exportar a África

BEATRIZ CALZADA 
Presidenta de la Autoridad Portuaria de Las Palmas

   ARCADIO SUÁREZ
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LAS PALMAS DE GRAN CANARIA. El 
crecimiento de la Economía Azul 
en Canarias, según los últimos 
datos registrados en 2022, alcan-
za ya los 3,5 mil millones de eu-
ros en producción. Esto repre-
senta el 7’18 por ciento del Pro-
ducto Interior Bruto (PIB) de las 
islas. Así se constata en el Infor-
me de la Actividad de Economía 
Azul en Canarias 2024 (IAEA 
2024) que publicó el Centro Tec-
nológico de Ciencias Marinas (CE-
TECIMA). 

Esta entidad puso en marcha 
desde 2018 una serie de infor-
mes sobre la evolución de la Eco-
nomía Azul canaria cuyo objetivo 
es analizar su impacto en la ac-

tividad productiva de las islas me-
diante la caracterización y cuan-
tificación de los sectores mari-
no-marítimos, así como sus in-
dicadores de actividad, propor-
cionando una herramienta para 
la toma de decisiones que mues-
tra un amplio abanico estadísti-
co que puede contribuir a la for-
mulación de estrategias, a la in-
vestigación académica y a orien-
tar las inversiones y las políticas 
de desarrollo de la economía azul 
de la región. 

La actualización del documen-
to ofrece una visión conjunta que 
ayuda a mostrar la relevancia y 
la situación actual de diez secto-
res de Economía Azul en el teji-
do económico de las islas: pesca, 
transporte marítimo, puertos y 

reparación naval, como sectores 
consolidados; cruceros, náutica 
y acuicultura, como sectores en 
desarrollo; y los sectores emer-
gentes: energías renovables ma-
rinas y biotecnología azul.  

Como novedad en este infor-
me, se analizan los resultados de 
crecimiento de los sectores que 
conforman la Economía Azul tras 
la crisis derivada de la pandemia 
covid, se amplía la base de indi-

cadores de actividad, se realiza 
un análisis más amplio del sec-
tor del turismo náutico y de ocio 
marítimo y se mejoran las esti-
maciones de impacto económi-
co incluyendo el Valor Añadido 
Bruto (VAB) y sus efectos direc-
tos, indirectos e inducidos.  

Impacto en el PIB  
Con la aportación que se añade 
en este último informe a través 
de los cálculos del VAB la cifra de 
producción asciende hasta los 
4,1 mil millones de euros, equi-
valente al 9 por ciento de la eco-
nomía total canaria.  

En materia de empleo, la Eco-
nomía Azul mantiene su tenden-
cia ascendente. Se consolida en 
los últimos años como fuente 

clave de empleo estable y cuali-
ficado con 71 mil personas ocu-
padas. De entre los 10 sectores 
que integran la Economía Azul, 
el de mayor aportación al PIB ca-
nario son los puertos con 1,1 mi-
llones de euros, un 2’27 por cien-
to del total del 7’18 por ciento an-
tes citado.  

Le sigue el turismo náutico, con 
algo más de 800 mil euros, un 1’6 
del total. Destaca, además, la con-
tribución de sectores como el 
transporte marítimo (1’27%), la 
reparación naval (0’68%) y el sec-
tor de cruceros (0’55%). La pesca 
y la acuicultura aportan también 
su granito de arena con un 0’42 
y un 0’35 por ciento, respectiva-
mente. 

Valoración  
Para el director de CETECIMA, 
Sebastián Hernández, estas ci-
fras reflejan la recuperación y 
crecimiento de este sector tras la 
pandemia, que asciende tanto en 
valor absoluto como en relativo, 
siendo 1.000 millones de euros, 
un 1,04 %, superior al anterior 
año de referencia 2020 y que al-
canza solo dos años después va-
lores anteriores a la pandemia, 
en sintonía con el crecimiento de 
la economía regional.  

Hernández resalta, además, el 
importante efecto multiplicador 
en impacto indirecto de algunos 
sectores azules como reparación 
naval de 2,7 o turismo náutico de 
3,3. Es decir, un euro invertido 
directamente en estos sectores 
genera 2,7 y 3,3 euros en otros 
sectores de la cadena de su su-
ministro. 

Este informe ha sido realizado 
por el Centro Tecnológico de Cien-
cias Marinas (CETECIMA) en el 
marco del proyecto A3MAtlantic 
(1/MAC/1/1.3/0051) ‘Afianzamien-
to del crecimiento sostenible y la 
competitividad de las pymes que 
conforman el tejido productivo 
de los sectores de la Economía 
Azul en el Atlántico Medio’, finan-
ciado en la 1ª convocatoria Inte-
rreg MAC 2021 – 2027 con fon-
dos FEDER al 85%, y que tiene 
como objetivo afianzar el creci-
miento sostenible, la competiti-
vidad de las pymes que confor-
man el tejido productivo de los 
sectores de la economía azul en 
el Atlántico Medio. 

La Economía Azul aporta ya el 
7,18% del PIB en Canarias

La cifra de producción 
asciende hasta los 4,1 mil 

millones de euros, 
equivalente al 9% de la 
economía total canaria 
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-¿En qué momento se encuentra 
el colectivo de los estibadores del 
puerto de Las Palmas tras el in-
tenso año 2024 y el aumento del 
tráfico de trasbordo por encima 
del 20%? 
-Como dice, 2024 fue un año de ac-
tividad intensa en el que tuvimos 
que hacer un esfuerzo grande para 
cubrir las demandas. El colectivo de 
estibadores estuvo muy exigido por-
que al aumento de actividad se su-
maron las jubilaciones, por lo que 
la plantilla no estaba adecuada a la 
cantidad de trabajo que nos sobre-
vino, y, además, asumimos la for-
mación de los nuevos ingresos. Esta 
realidad hizo que tuviéramos que 
doblar muchos turnos y dejar de li-
brar en nuestros descansos.  
Actualmente, hemos adecuado la 
plantilla y, aunque sigue habiendo 
mucha actividad, está más reparti-

da. Esta ampliación de trabajado-
res es una gran noticia para el puer-
to, que con la renovación de sus tra-
bajadores se dota de estabilidad, 
y una gran oportunidad para los nue-
vos estibadores que pueden con-
solidar sus proyectos de futuro. 
-Este año han comenzado a traba-
jar en la estiba de La Luz por pri-
mera vez mujeres. Nuevos tiempos 
para el colectivo... 
-Es la primera vez que entran mu-
jeres porque es la primera con-
vocatoria en la que ha habido as-
pirantes femeninas. Hay que re-
cordar que no se ampliaba la 
plantilla desde hacía treinta años 
y, entonces, el puerto no era una 
opción atractiva para las muje-
res, que preferían elegir otras la-
bores que no fueran tan exigen-
tes físicamente. Actualmente, da-
das las condiciones del mercado 

laboral, a pesar de que sigue ha-
biendo muchos trabajos física-
mente muy duros, como la trin-
ca o la descarga del granel, las 
mujeres han mostrado interés, 
por lo que se han inscrito en la 
convocatoria, varias de ellas la 
han aprobado y, por lo tanto, han 
entrado. Es un proceso que se ha 
dado con total normalidad. 
-Desde OPCSA se ha destacado 
la implicación de los estibadores 
en el último año y su disposición 
a dar el máximo por el bien del puer-
to, ¿estamos en una etapa de buen 
entendimiento con las empresas 
estibadoras? 
-Sí. Estamos trabajando conjunta-
mente por un objetivo común: el 
crecimiento de los tráficos y su afian-
zamiento. Tanto la patronal como 
los trabajadores hemos adquirido 
experiencia y madurez suficiente 

como para reconocer que la paz so-
cial es un elemento clave de atrac-
ción de clientes, pues ofrece una 
imagen de solidez que los hace sen-
tir seguros, les da garantías de que 
su mercancía va a llegar a su desti-
no en tiempo y forma.  
Como comentábamos, hemos vivi-
do un pico grande de actividad que 
nos ha supuesto un esfuerzo a los 
trabajadores y los empresarios, en 
este ambiente de entendimiento, 
han sabido valorar nuestra pos-
tura de disponibilidad, de flexibili-
dad, de sacrificio.   
-¿Cómo afrontan el año 2025?  ¿Te-
men que las ETS empiecen a pasar 
factura y las navieras desvíen sus 
buques a otros puertos competi-
dores en el país africano? 
-Es una amenaza que existe y que, 
de nuevo, de manera conjunta tra-
bajadores, empresarios y autorida-
des portuarias estamos denuncian-
do. De hecho, hemos ido al Parla-
mento Europeo a exponer el agra-
vio comparativo que suponen estas 
exigencias tan estrictas y gravosas 
en nuestros puertos cuando hay al-
ternativas, nuestros principales com-
petidores, a unos centenares de ki-
lómetros.  
En este sentido, así como las au-
toridades de los puertos se han im-
plicado para la solución de esta cues-
tión, me consta que la de Las Pal-
mas, en la figura de su presidenta, 
lo ha hecho de manera decidida, fal-
ta una defensa clara por parte de 
los políticos en general y de otras 
patronales que no son portuarias. 
Hay que tener en cuenta que, si las 
navieras tienen que abonar cual-
quier tasa, la repercutirán a la mer-
cancía. Cuando sea de transbordo 

es muy probable que la perdamos, 
pero la cautiva, la que tiene que ve-
nir a nuestros puertos pues es para 
nuestro consumo, lo hará de mane-
ra más cara y esto quienes lo ter-
minarán pagando son los clientes 
finales: los ciudadanos, los turistas, 
etc. En definitiva, aunque solo los 
agentes portuarios estemos advir-
tiendo de este agravio y tratando de 
solucionarlo, no es un problema ex-
clusivo nuestro, sino de todos los 
ciudadanos que verán encarecida 
su cesta de la compra, así como el 
resto de bienes de consumo. Es por 
esto que reivindicamos un mayor 
compromiso por parte de la clase 
política y de la empresarial. Enten-
demos que hay que cuidar el pla-
neta y frenar la contaminación con 
tasas, normas o con lo que se con-
sidere necesario, pero ha de hacer-
se a nivel mundial, que acaten las 
restricciones todos los enclaves, 
si no, además de inútil para lo que 
se quiere proteger, genera compe-
tencia desleal. 
-Hace unas semanas se enfrenta-
ron al reto de atender al buque más 
grande en la historia de La Luz, el 
‘MSC Allegra’, cómo se organiza-
ron para mover sus contenedores 
en un tiempo récord? 
-En 2018, MSC se comprometió a 
dotar al puerto de mejor maquina-
ria y lo ha cumplido. Así, hemos po-
dido dar respuesta a este trabajo 
del mismo modo que lo hacemos 
cada día con buques más peque-
ños. El colectivo de estibadores está 
altamente cualificado y tenemos 
grúas de gran tamaño que permi-
ten realizar este tipo de operativas, 
por lo que no fue un esfuerzo aña-
dido. Lo hicimos como hacemos la 
carga y la descarga de los barcos 
que cada día atracan en nuestros 
muelles.  
-¿Cuáles son sus demandas para 
este año? 
-Por un lado, lo que hablamos de 
las ETS. Demandamos que este 
tipo de políticas sean de obligado 
cumplimiento por todos los puer-
tos del mundo, no por unos sí y 
otros no. Insisto: si no lo hacemos 
de esta manera no cuidamos el me-
dioambiente y favorecemos a unas 
zonas frente a otras. 
En cuanto al crecimiento de los 
puertos, deseo y solicito del resto 
de los agentes del sector, compro-
miso como hasta ahora para lograr 
que los puertos, en su conjunto, no 
solo la labor de estiba, sigan en la 
senda ascendente que hemos ex-
perimentado en los últimos años, 
desde la firma del V Acuerdo Mar-
co. De esta manera, estaremos 
abriendo oportunidades para los 
jóvenes, para que puedan empe-
zar a construir su vida, laboral y 
personal, con trabajos dignos que 
les permitan formar familias y afian-
zar sus proyectos. En el puerto de 
Las Palmas estamos siguiendo esta 
política de renovación de personal, 
que continuaremos hasta 2027, 
con el objetivo que acabo de expo-
ner: dar paso a la juventud y faci-
litarles que puedan cimentar de 
manera sólida sus vidas. Me pare-
ce que es una obligación moral que 
tenemos todos los que formamos 
parte de un sector económico pu-
jante.

MAXIMILIANO DÍAZ 
Coordinador de los estibadores canarios

Advierte de que, aunque solo los agentes portuarios «avisan del agravio» 
de las tasas por los derechos de emisión, va a afectar a todos los ciudadanos

«Pedimos a los políticos 
más compromiso 
contra las ETS»
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C anarias ha estado 
siempre muy vin-
culada al mar, no 
solo por su situa-
ción geográfica, 

sino por la influencia que los 
puertos han tenido, histórica-
mente, en la economía y la activi-
dad sociocultural, especialmen-
te, en los municipios costeros. 
Nuestros puertos, además de ser  
puntos de entrada y salida de 
mercancías, son también el ca-
nal principal de abastecimiento 
de nuestra tierra, situándose 
como relevantes plataformas para 
todo el tráfico marítimo hacia Eu-
ropa y África. Si algo caracteriza 
a Canarias es su capacidad para 
integrar el mar como un elemen-
to de su economía, conectividad 
y competitividad global.  

Nuestra condición de región 
ultraperiférica nos otorga una 
ventaja competitiva natural, por-
que facilita el tránsito marítimo 
y la conexión con mercados tan-
to europeos como africanos. El 
potencial de nuestros puertos 
para convertirse en puntos es-
tratégicos globales es muy eleva-
do, y las administraciones públi-
cas debemos poner todos nues-
tros esfuerzos en establecer lí-
neas de trabajo que consoliden 
nuestro posicionamiento.   

Para ello, desde que iniciamos 
la presente legislatura, retomé 
una idea que ya había desarro-
llado en mi anterior etapa al fren-
te del departamento de Obras Pú-
blicas, que es la de aglutinar si-
nergias con las dos autoridades 
portuarias y el ente público Puer-
tos Canarios,  bajo el paraguas de 
‘Puertos de Canarias’, para avan-
zar juntos hacia la excelencia y 
consolidación de nuestra políti-
ca portuaria y convertirnos en 
referentes en el sector y aumen-
tar nuestra proyección en el ex-
terior.   

No nos olvidamos de que para 
consolidar esta ventaja, es esen-
cial que Canarias siga avanzan-
do hacia la modernización de sus 
infraestructuras portuarias. Una 
muestra de nuestro compromi-
so es que, desde el ente público 
Puertos Canarios, y a través del 
concepto de Puertos 4.0 o Smart 
Ports, estamos incorporando nue-
vas tecnologías en los puertos, 
no solo para mejorar su eficien-

cia operativa, sino para alcanzar 
un modelo de gestión más inte-
ligente y sostenible. Desde la ins-
talación de paneles fotovoltaicos 
hasta la reorganización de los 
puertos con el objetivo de opti-
mizar los recursos, para promo-
ver la eficiencia energética y la 
gestión responsable de estos.  

Un ejemplo de ello es el pro-
yecto de regeneración del puer-
to de Caleta de Sebo, en La Gra-
ciosa, que se convertirá, precisa-
mente, en uno de los primeros 
ecopuertos del Archipiélago. Con 
un presupuesto de más de siete 
millones de euros, se desarrolla-
rán diferentes actuaciones como 
la reordenación y mejora de los 
atraques sustituyendo todos los 
pantalanes ahora obsoletos por 
nuevos, o la ampliación de la ex-
planada de operaciones, para 
conseguir un puerto con mejor 
seguridad y abrigo al introducir 
elementos protectores frente a 
los vientos y oleajes. Todo ello 
para transformar las instalacio-
nes en un espacio más cómodo, 
seguro y respetuoso con el entor-
no, y que sea capaz de conjugar 

las actividades recreativas con 
las pesqueras, fundamentales, 
en este caso, para el desarrollo 
socioeconómico de la isla.   

Por otro lado, en este año 2025, 
la transformación digital de los 
puertos canarios será una prio-
ridad para optimizar tanto los 
procesos internos como la segu-
ridad y la sostenibilidad en la ope-
rativa diaria. Nuestro objetivo es 
el de abordar todas las instala-
ciones portuarias dependientes 
de la Consejería como infraes-
tructuras de servicios de calidad, 
sostenibles, de integración puer-
to-ciudad, digitalizadas, turísti-
cas y socioculturales, definidas 
integralmente como ecopuertos 
inteligentes.  

En este sentido, de integrar los 
núcleos e instalaciones costeras 
con la ciudad, podemos citar las 
mejoras que estamos llevando a 
cabo en el puerto de Arguineguín, 
revitalizando esta importante in-
fraestructura, que se ha visto 
afectada por el paso del tiempo 
y la falta de mantenimiento. El 
proyecto de embellecimiento de 
la zona se centrará en la rehabi-

litación integral del espaldón y 
la mejora de la seguridad y acce-
sibilidad del puerto, y se presta-
rá especial atención a la accesibi-
lidad para personas con movili-
dad reducida.  

En cuanto a los puertos depor-
tivos, se han consolidado como 
un foco de inversión y dinamiza-
ción económica, creando empleo 
y generando una fuente adicio-
nal de ingresos para las econo-
mías locales, por eso apostamos 
no solo por garantizar su conti-
nuidad, sino también por impul-
sar a las empresas concesiona-
rias a realizar inversiones signi-
ficativas para mejorar y moder-
nizar las infraestructuras exis-
tentes, ya que estas representan 
una valiosa oportunidad para me-
jorar el destino y promover el de-
sarrollo económico y social de las 
Islas.  

Además, la estrategia de Puer-
tos Canarios también incluye un 
firme compromiso con la asocia-
ción MedCruise para posicionar 
a los puertos del archipiélago 
como un referente en el turismo 
de cruceros. La presencia en fe-

rias comerciales y la participa-
ción en este tipo de organizacio-
nes ha sido reforzada y comple-
mentada con gestiones en desti-
no, potenciando y asegurando la 
logística y servicios necesarios 
para dar respuesta a la recepción 
adecuada de este tipo de buques.  

Con estos avances, no solo se 
pretende reducir el impacto am-
biental de la actividad portuaria, 
sino también mejorar la calidad 
de los servicios ofrecidos a los 
usuarios, tanto en términos de 
comodidad como de seguridad.  

La modernización de los puer-
tos de Canarias no se limita a la 
digitalización o a la mejora de la 
sostenibilidad. Las inversiones 
estratégicas son una parte fun-
damental del plan de crecimien-
to y competitividad del sector.  

En 2025, se llevarán a cabo im-
portantes obras, como la finali-
zación de la reordenación de los 
puertos de La Restinga, Órzola y 
La Graciosa, así como la instala-
ción de una desaladora en el 
Puerto de Tazacorte. Estos pro-
yectos, entre otros, fortalecerán 
la conectividad entre islas y con 
el exterior, asegurando que los 
puertos canarios continúen sien-
do una referencia en términos de 
competitividad y desarrollo eco-
nómico.  

En definitiva, nuestros puer-
tos son mucho más que instala-
ciones para el transporte marí-
timo. Son, y seguirán siendo, mo-
tores de crecimiento económico 
y conectividad internacional.  

El reto que nos marcamos para 
2025 es seguir avanzando hacia 
un modelo de gestión inteligen-
te, con puertos más digitalizados, 
sostenibles y eficientes.  

Canarias tiene en sus puertos 
una base sólida para fortalecer 
su posicionamiento global y con-
tinuar desarrollando su econo-
mía en los próximos años. Es de-
cir, el mar seguirá siendo, como 
siempre, el motor de nuestra 
identidad y nuestro futuro.  

Nuestra ubicación, en medio 
del Atlántico, nos obliga a mirar 
más allá de nuestras fronteras, 
para consolidarnos como un lu-
gar clave en el comercio y el tu-
rismo internacional, y convertir  
nuestros puertos y nuestra tie-
rra, en definitiva, en puertas 
abiertas al mundo.  

El potencial de nuestros puertos para convertirse en puntos estratégicos globales es 
muy elevado, y las administraciones públicas debemos poner todos nuestros esfuerzos 

en establecer líneas de trabajo que consoliden nuestro posicionamiento

Canarias, a la vanguardia de la 
digitalización y la sostenibilidad portuaria

PABLO RODRÍGUEZ 
 Consejero de Obras Públicas, Vivienda y Movilidad del Gobierno de  

Canarias y secretario general de CC en Gran Canaria

  Imagen del Puerto de Las Nieves, en Agaete (Gran Canaria).  ARCADIO SUÁREZ
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SANTA CRUZ DE TENERIFE. La Auto-
ridad Portuaria de Santa Cruz de 
Tenerife formalizó su adhesión 
a la asociación Alianza Net Zero 
Mar, con el propósito de fortalecer 
su estrategia ambiental y avan-
zar hacia operaciones neutras en 
carbono, impulsando el uso de 
energías renovables y combusti-
bles alternativos. 

Dicha incorporación, aprobada 
por el Consejo de Administración 
de Puertos de Tenerife, refuerza 
el compromiso de la entidad por-
tuaria con su meta de convertir-
se en una organización neutra en 

carbono para 2030, lo que inclu-
ye medidas clave como la auto-
generación de energías limpias, 
el suministro eléctrico de origen 
certificado y un parque móvil cero 
emisiones. 

La Alianza Net Zero Mar, cons-
tituida en mayo de 2023, tiene 
como misión acelerar la descar-
bonización y electrificación del 
sector marítimo-portuario en Es-
paña. Entre sus objetivos desta-
can la promoción del uso de com-
bustibles alternativos, la genera-
ción de energías renovables en 
puertos y la reducción de emisio-
nes contaminantes en el trans-
porte marítimo. Con esta adhe-

sión, Puertos de Tenerife se in-
tegra en una red de 59 miembros 
comprometidos con el liderazgo 
ambiental en el sector. 

En representación de la Auto-
ridad Portuaria tinerfeña, se ha 
designado a Marcos Hernández, 

jefe del Área de Innovación y De-
sarrollo Sostenible, y a Santiago 
Yanes, jefe de Innovación y Pro-
yectos Estratégicos, quienes par-
ticiparán activamente en las me-
sas de trabajo y foros de colabo-
ración de la asociación. Estas me-
sas de trabajo abordarán temas 
clave como el suministro eléctri-
co a buques desde puerto, la des-
carbonización de buques en na-
vegación, la incorporación de 
energías renovables en puertos, 
la descarbonización de termina-
les portuarias y el desarrollo de 

corredores verdes. 
Cabe destacar que, durante la 

Asamblea General Extraordina-
ria de la Alianza Net Zero Mar ce-
lebrada el pasado mes de diciem-
bre, Santiago Yanes fue elegido 
vicepresidente para los próximos 
cuatro años. Este nombramien-
to no solo pone en valor su des-
tacada trayectoria profesional, 
sino que también consolida el 
compromiso de Puertos de Tene-
rife en la promoción de soluciones 
innovadoras, sostenibles y ener-
géticamente eficientes.

Puertos de 
Tenerife se suma 
a la Alianza Net 

Zero Mar
  Se marca como objetivo impulsar la sostenibilidad 

y alcanzar la neutralidad en carbono

 Imagen aérea de la estación marítima del puerto de Tenerife.  C7

 El acuerdo incluye 
medidas clave como la 

autogeneración de energías 
limpias o un parque móvil 

cero emisiones
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E l muelle comercial de 
Puerto del Rosario crece-
rá en línea de atraque de 

forma acorde a su evolución de 
tráfico en 2024: un 11,64% más 
que el año anterior, lo que suman 
y 1.469.575 toneladas de mer-
cancías. Después de un retraso 
de dos años provocado por la su-
bida de los precios, la Autoridad 
Portuaria de Las Palmas recupe-
ró la inversión y volvió a licitar el 
nuevo dique comercial por unos 
21 millones de euros más que en 
la primera contratación. Cinco 
empresas han presentado sus 
propuestas para aumentar los 
metros de atraque en 375,2 me-
tros de longitud . 

Como en 2022, el plazo inicial 
de ejecución del nuevo dique co-

mercial es de 17 meses y la finan-
ciación corre a cargo de la Unión 
Europea, a través del Fondo de 
Desarrollo Regional (Feder), en 
un 80%. El objetivo principal ra-
dica en mejorar la protección del 
muelle capitalino frente a los olea-
jes provenientes del norte, así 
como ampliar la capacidad de 
atraque y descarga de los buques 
petroleros. 

Hacia la zona sur 
A modo de resumen, el dique se 
extenderá desde la zona sur de 
la plataforma actual del puerto y 
estará compuesto por dos tra-
mos: el primero de 100 metros 
de longitud, seguido por un se-
gundo tramo que sumará 375,2 
metros adicionales y de sección 

vertical. 
Se consigue así mejorar las 

condiciones de abrigo en la par-
te sur del puerto y generar una 
nueva línea de atraque, que se 
destinará en primer término a la 
descarga de combustible. De esta 
forma, se independizan este tipo 
de descargas, que necesitan de 
mayor seguridad, hacia una zona 
más alejada del resto de activi-

dades que se realizan en el puer-
to, abriendo además la posibili-
dad de ser utilizada por otro tipo 
de tráfico que opera en la insta-
lación, ampliando consiguiente-
mente su capacidad global. 

Tacón para los ro-ro 
Así, en el extremo situado al nor-
te de esta segunda alineación se 
dispone un tacón para ser utili-
zado en las operaciones ro-ro 
(barcos que transportan carga-
mento rodado como automóvi-
les, camiones, etc). 

La construcción del nuevo di-
que permitirá contar con una ma-
yor disponibilidad y capacidad 
de la línea de atraque en la zona 
de contenedores, ya que queda-
rá liberado el atraque que actual-

mente ocupa el combustible, para 
ser utilizado exclusivamente para 
contenedores y mercancías en 
general. 

Muelle y crecimiento de la isla 
Puerto del Rosario es de los po-
cos municipios de Canarias que 
congregan tantas infraestructu-
ras de ámbito general como es el 
muelle comercial, muelle de cru-
ceros, aeropuerto internacional, 
hospital insular, en definitiva es 
«una ciudad administrativa y que 
el desarrollo de estas infraestruc-
turas va asociada al desarrollo 
económico de la isla», afirma el 
alcalde capitalino, David de Vera. 

Concretamente en lo que se re-
fiere al muelle comercial, existe 
un crecimiento de la actividad en 
lo que va de esta anualidad de 
2024 del citado 11%64, lo que su-
pone que se esta revertiendo la 
situación de baja actividad post 
pandemia. «Es necesario seguir 
apostando por el desarrollo eco-
nómico de Puerto del Rosario y 
eso va vinculado a mejorar las in-
fraestructuras como el muelle co-
mercial y muelle de cruceros en-
tre otras infraestructuras que nos 
permitan consolidar a Puerto del 
Rosario como cabeza tractora de 
Fuerteventura».  

Por eso, el primer edil apunta 
que «lo importante es ir consoli-
dando mejoras y desarrollo de 
estas infraestructuras en Puerto 
del Rosario y que lleguen las in-
versiones». 

El tráfico pesado 
A tanto aumento del tráfico de 
mercancías durante 2024 por el 
puerto capitalino y a la inversión 
del nuevo dique comercial, sólo 
se le puede poner un pero: la sa-
lida y la entrada del tráfico pesa-
do que actualmente se sigue rea-
lizando por la avenida marítima.  

El propio Plan General de Or-
denación Urbana (PGO) de Puer-
to del Rosario, aprobado en 2016, 
ya contemplaba la previsión de 
la salida de tráfico pesado del ac-
tual muelle comercial. «Es cier-
to que se han barajado varias op-
ciones de alternativa al actual 
muelle comercial, pero las úni-
cas alternativas hasta ahora con-
solidadas en la ampliación del 
actual muelle y el desarrollo de 
la salida del tráfico pesado del 
muelle comercial planteada en 
el PGOU, por lo que a largo plazo 
se podrá prever otras alternati-
vas, pero a corto plazo debemos 
dar solución a la mejora de ins-
talaciones y a resolver el proble-
ma del tráfico pesado para evitar 
conflictos en el centro urbano y 
el paseo marítimo», según Vera.

Fuerteventura 
Un dique para aumentar el atraque 

de contenedores y combustible

 El único obstáculo al 
crecimiento del puerto 

radica en la entrada y la 
salida del tráfico pesado 
por la avenida marítima

 Crecimiento en toneladas y en línea de atraque.  La licitación de la ampliación del 
muelle de la capital coincide con el balance de 2024 que arroja cifras 

positivas: 11,64% más de tráfico, esto es 1.469.575 toneladas
CATALINA GARCÍA

 Nuevo dique.  
Así quedará el puerto comercial 
de la capital majorera tras la 
obra de ampliación.  AUTORIDAD 

PORTUARIA DE LAS PALMAS
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LAS PALMAS DE GRAN CANARIA. El 
transporte marítimo ha sido uno 
de los más afectados en los últi-
mos años por distintos aconte-
cimientos a nivel mundial. A par-
tir de este mes, se producirá otro 
cambio importante en las alian-
zas que han permitido a los 
transportistas compartir recur-
sos, optimizar el uso de embarca-
ciones y, en definitiva, controlar 
las rutas comerciales mundia-
les. 

Por un lado, se disuelve la 
Alianza 2M, compuesta por 
Maersk y MSC, y emergen nue-
vas como Gemini Cooperation, 
formada por Maersk y Hapag-
Lloyd, y Premier Alliance, que 
agrupa a ONE, HMM y Yang Ming. 
Por su parte, MSC operará de ma-
nera independiente. 

Se espera que estos cambios 
redefinan las rutas comerciales, 
la fiabilidad del servicio y las di-
námicas del mercado a nivel 
mundial. Ante este panorama, 
ERA Group, consultora especia-

lizada en estrategia empresarial 
basada en la optimización de cos-
tes y la gestión de proveedores, 
analiza las posibles repercusio-
nes para los cargadores y las em-
presas que dependen de este me-
dio de transporte: 

1. Ajustes en el servicio: La 
independencia de MSC ofrecerá 
una amplia red de servicios di-
rectos de puerto a puerto, lo que 
podría beneficiar a los cargadores 
que buscan una cobertura más 
sencilla y amplia, mientras que 
las nuevas alianzas de Gemini y 
Premier se centrarán en la fiabi-
lidad de los horarios y la optimi-
zación de las rutas, atrayendo a 
aquellos que prioricen la previ-
sibilidad sobre la frecuencia. 

2. Capacidades y competen-
cia: La reestructuración genera-
rá variaciones en las capacida-
des de los transportistas, lo que 
significa que algunas rutas ex-

perimentarán una mayor eficien-
cia, mientras que otras podrían 
sufrir interrupciones tempora-
les. Se espera que este nuevo en-
torno más competitivo mejore 
los servicios, pero provocará fluc-
tuaciones en los precios. 

3. Poder de mercado y resi-
liencia: Las alianzas dominan-
tes, como Ocean Alliance, man-
tendrán su posición en el mer-
cado, sobre todo en las rutas en-
tre Asia y Norteamérica, pero las 
compañías independientes más 
pequeñas pueden encontrar 

oportunidades para crecer en 
mercados desatendidos. Estos 
cambios pretenden fortalecer la 
resiliencia general de las cade-
nas de suministro, contrarres-
tando así las vulnerabilidades 
derivadas de los recientes desa-
fíos geopolíticos. 

4. Costes y flexibilidad: Aun-
que los costes podrían aumen-
tar durante el periodo inicial, este 
nuevo escenario ofrecerá solu-
ciones más personalizadas en el 
futuro, creando oportunidades 
de mejora para la gestión de cos-
tes. 

«El transporte marítimo está 
a punto de cambiar, por lo que 
las empresas tendrán que revi-
sar sus modelos de compra y es-
trategias logísticas. La optimiza-
ción de rutas y la selección ade-
cuada de proveedores serán cla-
ve para mitigar riesgos y apro-
vechar las nuevas oportunida-

des que surgirán. En ERA Group, 
estamos comprometidos a ase-
sorar a nuestros clientes en esta 
transición, identificando las me-
jores opciones para optimizar 
sus cadenas de suministro», de-
claró Fernando Vázquez, socio 
consultor y co-area developer en 
ERA Group España. 

Acerca de ERA Group 
ERA Group es una compañía pio-
nera en asesoramiento estraté-
gico empresarial y optimización 
de costes desde 1992. Ayuda a 
sus clientes a mejorar los proce-
sos y a transformar los datos en 
oportunidades, lo que permite a 
las organizaciones crecer y crear 
ventajas competitivas. 

Con un equipo global de más 
de 1.000 personas y presencia 
en más de 50 países, ERA Group 
es el socio que las empresas ne-
cesitan para afrontar sus retos 
más importantes, identificando 
oportunidades de ahorro y lo-
grando la eficiencia financiera 
sin comprometer la calidad de 
los bienes y servicios prestados.

Cambios en las alianzas marítimas

  A partir de este mes, el transporte marítimo experimentará una 
transformación significativa con la reconfiguración de dos de los tres 

principales grupos que han dominado el sector en la última década

 Imagen del ‘MSC Allegra’, el mayor portacontenedores del mundo, atracado en el puerto de Las Palmas.  JUAN CARLOS ALONSO

 Estos cambios modificarán 
las dinámicas del mercado, 
afectando a la fiabilidad del 

servicio, las rutas comerciales 
y la competitividad entre 

transportistas
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E n la segunda mitad de la 
pasada década hubo una 
evolución operativa en los 

muelles de Naos y Los Mármoles 
en consonancia con la economía 
lanzaroteña en general. El parón 
causado por la pandemia en 2020 
costó recuperarlo. En 2023 casi 
se igualaron marcas de 2019, 
siendo 2024 el ejercicio de la con-
firmación, quedando así paten-
te que las mejoras articuladas en 
este siglo por la Autoridad Por-
tuaria de Las Palmas eran más 
que necesarias para el progreso 
de Lanzarote en concordancia 
con el resto del archipiélago. 

Se confía en que 2025 sea el 
año de una nueva consolidación. 
El reto, superar las cotas espec-
taculares marcadas en el pasado 
ejercicio, con valores históricos 
tanto en el apartado de mercan-
cías, como a nivel de pasajeros. 

En materia de movimientos 
humanos, de partida habrá este 
año que rebasar la barrera de los 
700.000 viajeros, con los cruce-
ros como primer argumento ago-
nista. Sirva recordar, tal y como 
CANARIAS7 dio cuenta hace po-
cas fechas, que se alcanzó la cota 
de los 610.000 turistas en 2024 
llegados a través de los diques de 
Naos y Los Mármoles. Y vistas las 
previsiones para los primeros 
meses, hay mimbres para conse-
guir una nuevo tope, salvo com-
plicaciones a causa de conflictos 
internacionales o derivados a al-
guna nueva situación sanitaria 
medianamente conflictiva, as-
pectos que esperemos no se den. 

En cuanto a mercancías, sir-
viendo las instalaciones de Arre-
cife como primer foco de entra-
da de enseres y mercancías en 
general, de mínimo está la mar-
ca de casi 1,88 millones de tone-
ladas; contándose en esta suma 
también las salidas desde la isla. 
Considerando que a corto y me-
dio plazo no se esperan altera-
ciones de enjundia en lo que al 
turismo respecta, apenas se es-
peran alteraciones en materia de 
actividad comercial, con lo que 
la operativa portuaria en los pri-
meros meses de 2025 será muy 
pareja a la que hubo en 2024. 

Inversiones a ejecutar 
Con los planteamientos descri-
tos, lógico que se mantengan por 
la Autoridad Portuaria de Las Pal-
mas las estrategias orientadas a 
mejorar y potenciasr la infraes-
tructura operativa existente; como 
bien supo trasladar desde Arre-

cife a la dirección principal de la 
Autoridad Portuaria de Las Pal-
mas el malogrado responsable 
insular de la entidad, Aitor Ga-
lán, fallecido a mitad de enero. 

En condiciones normales, en-
tre el tramo final del ejercicio y 
las primeras fechas de 2026 es 
muy probable que esté comple-
tada la obra definitiva de adecua-
ción del dique principal para con-
tenedores en Los Mármoles.  Se 
adecuará la zona de poniente. El 
modelo a seguir en cuanto a las 
obras será similar al que se apli-
có en fechas recientes para la ade-

cuación de la cara opuesta. Se 
mejorará un tramo de 208 me-
tros de longitud; mientras que en 
la fase precedente se pudo con-
cretar el arreglo de un tramo de 
185 metros; según valoraciones 
dadas recientemente a conocer 
por la entidad que preside Bea-
triz Calzada, recogidas en su mo-
mento por parte de este diario. 

En la actualidad, esta zona de 
Los Mármoles sirve como punto 
de atraque para embarcaciones 
de servicios portuarios, como re-
molcadores y amarradores. Tam-
bién para embarcaciones de es-
tancias a medio plazo, ya que dis-
pone de un ancho de explanada 
suficiente para la realización de 
operativas portuarias diversas. 

Otra actuación de envergadu-
ra durante 2025 afectará a Naos, 
donde se está a la espera de eje-
cutar la fase definitiva del cam-
bio de vallado y la instalación de 
elementos destinados a reforzar 

la seguridad. En este caso, con 
vistas al estreno en 2026, se tra-
ta de la urbanización de la expla-
nada, de reciente adjudicación.   
Se contempla actuar sobre una 
superficie de 4.229 metros cua-
drados, de una explanada diáfa-
na, por lo que es necesario dotar-
la de redes de servicios, pavimen-
to y otros elementos. El objetivo 
principal, ganar en presencia co-
mercial, como complemento a 
mejoras ya ejecutadas a nivel co-
mercial dentro de zonas de in-
fluencia portuaria y alrededores. 

Acabar la ampliación, en duda 
Por otro lado, este nuevo año no 
parece que pueda servir de pun-
to de inflexión para completar la 
ampliación de la línea de atraque 
principal y dar mayor protago-
nismo si cabe, al contradique. Sir-
va recordar que fue en julio pa-
sado cuando se presentó en so-
ciedad la última parte en entrar 
en servicio, fruto de una inver-
sión próxima a 12 millones de 
euros. Hay compromiso de hacer 
un desembolso parejo, pero de  
últimas, a expesas de estudios. 

Con la parte del nuevo atraque 
hecha, con más abrigo, los bu-
ques pueden realizar sus opera-
tivas con máxima seguridad, «lo 
que nos garantiza la absoluta co-
nectividad de la isla de Lanzaro-
te tanto para pasajeros como para 
mercancías que, como todos sa-
bemos, es primordial para los ca-
narios», aseveró el verano pasa-
do la presidenta portuaria a los 
agentes económicos y sociales. 

 Los Mármoles y Naos.  Los cruceros tuvieron presencia 
histórica en Arrecife en 2024, periodo con una 

actividad de carga y descarga nunca antes alcanzada 
JOSÉ RAMÓN 

SÁNCHEZ LÓPEZ

 Las inversiones de la 
última década han valido 
para mejorar los niveles 

cotidianos de seguridad de 
las aguas arrecifeñas 

   COBER  LANZAROTELanzarote 
 A por nuevos topes en 
viajeros y mercancías

Viernes 28.02.25  
CANARIAS7

PUERTOS, TRANSPORTES Y LOGÍSTICA42



E l barco Mayflower, que 
transportó a los prime-
ros colonos europeos 
a América del Norte en 
1620, estaba tan bien 

pertrechado que fue usado como re-
fugio durante el primer invierno, de-
bido a las condiciones extremas y 
falta de víveres en tierra firme. Per-
mitió crear una nueva comunidad 
y fundar Plymouth Colony (hoy, 
Massachusetts). 

Y es que, desde hace siglos, los 
barcos se han diseñado para ser au-
tosuficientes. En la época de los gran-
des descubrimientos, la tripulación 
podía navegar por mares y océanos 
sin contacto con tierra firme duran-
te meses, incluso años, a bordo de 
embarcaciones como las carabelas 
y galeones, que transportaban per-
sonas, alimentos, herramientas y 
animales vivos para subsistir. 

Otro ejemplo, aunque con un fi-
nal más sangriento, se vivió nueve 
años después del primer viaje del 
Mayflower con el barco holandés Ba-
tavia. Naufragó después de pasar 
meses en el mar. Los supervivien-
tes lograron construir un pequeño 
asentamiento con los restos de la 
embarcación. Sin embargo, las di-
námicas humanas fueron letales 

Hoy, los barcos son auténticas ma-
ravillas tecnológicas: fusionan si-
glos de experiencia marítima con 
las innovaciones del siglo XXI, como, 
en última instancia, el internet de 
las cosas (IoT). 

Cargueros y cruceros cuentan con 
sistemas que les permiten monito-
rizar y gestionar todo, desde la ubi-
cación y el consumo de combusti-
ble hasta la calidad del aire y el es-
tado de las mercancías transporta-
das. La vida a bordo también ha cam-
biado. La conectividad satelital per-
mite a las tripulaciones mantenerse 
en contacto con sus familias, mien-
tras que sistemas automatizados re-
ducen la carga de trabajo manual. 

Ahora, la humanidad busca con-
quistar otro vasto e inhóspito terre-

no: el espacio. En los últimos años, 
vivimos una nueva carrera espacial, 
liderada por iniciativas comerciales 
como SpaceX, Blue Origin y la reno-
vada NASA. Los vuelos espaciales 
turísticos son una realidad y los pla-
nes para colonizar Marte y estable-
cer bases permanentes en la Luna 
ya están en marcha. 

La autosuficiencia y la capacidad 
de operar en condiciones extremas 
son sus prioridades absolutas. ¿La 
historia se repite? 

Los barcos y los hábitats espacia-
les comparten una premisa funda-
mental: ambos son entornos auto-
suficientes diseñados para sobrevi-
vir en condiciones extremas lejos 
de recursos externos. Este parale-
lismo es especialmente evidente en 
la necesidad de autosuficiencia, que 
exige sistemas avanzados de gene-

ración de energía, reciclaje de agua 
y gestión de residuos. 

Los barcos utilizan tecnologías de 
desalinización y energías renova-
bles. Por su parte, los hábitats espa-
ciales dependen de sistemas cerra-
dos para el reciclaje total del agua y 
el aire, lo que ofrece oportunidades 
para integrar y mejorar ambas tec-
nologías. 

Un ejemplo de esta aplicabilidad 
son los sistemas de reciclaje naval, 
como los usados en submarinos nu-
cleares, que inspiraron tecnologías 
de hábitats cerrados en la Estación 
Espacial Internacional. Algunos 
ejemplos son su sistema de purifi-
cación de aire, que elimina dióxido 
de carbono y regenera oxígeno me-
diante electrólisis, o el que permite 
reciclar el 98 % del agua usada por 
los astronautas, recolectando su ori-

na y sudor. 
Por otro lado, en ambos tipos de 

vehículos el espacio es limitado. El 
diseño eficiente de áreas de traba-
jo, almacenamiento y habitabilidad 
es un aspecto crítico. En barcos, los 
espacios suelen ser multifunciona-
les y están optimizados para maxi-
mizar la operatividad en una estruc-
tura relativamente compacta. Este 
principio también rige en estacio-
nes espaciales, donde cada centí-
metro cuenta para garantizar la fun-
cionalidad y comodidad de la tripu-
lación. 

Así, por ejemplo, los sistemas es-
paciales han importado del sector 
naval las literas retráctiles, los sis-
temas de almacenamiento modular 
y empotrados, los baños con tecno-
logía avanzada para reciclar agua y 
compactar residuos en un espacio 

extremadamente reducido, o el con-
cepto de hot bunking, entre otros. 

¿Y qué hay del desafío del aisla-
miento extremo? En alta mar, las tri-
pulaciones deben adaptarse a lar-
gos periodos lejos de tierra firme. 
Los exploradores polares en barcos 
como el Endurance de Ernest 
Shackleton demostraron la impor-
tancia de la planificación meticulo-
sa y el liderazgo. 

De igual manera, en el espacio, 
los astronautas pasan meses o años 
en entornos completamente aisla-
dos. Estudios psicológicos realiza-
dos en largas expediciones maríti-
mas, como las del HMS Challenger 
en el siglo XIX, han ayudado a dise-
ñar estrategias para reducir el es-
trés en astronautas durante misio-
nes prolongadas. El éxito depende-
rá de la preparación técnica, el bie-
nestar psicológico y la capacidad de 
trabajar en equipo, manteniendo 
una convivencia armónica. 

Respecto a la gestión de emergen-
cias y la optimización de recursos, 
los buques, por ejemplo, disponen 
de protocolos sólidos para respon-
der a incendios o fallos mecánicos. 
Y, en el espacio, la capacidad de re-
parar sistemas críticos con recur-
sos limitados es imprescindible en la 
formación de todo astronauta. 

Asimismo, la implementación de 
tecnologías modulares y herramien-
tas como impresoras 3D, inspiradas 
en el mantenimiento naval, puede 
mejorar la resiliencia de las misio-
nes espaciales. 

Parece obvio que las similitudes 
son notables. Pero también existen 
diferencias que requieren solucio-
nes adaptadas, un poco de ingenio 
e innovación. 

Tanto los barcos como los hábi-
tats espaciales son ejemplos de resi-
liencia y adaptación en entornos ex-
tremos. Aunque los desafíos que en-
frentan son únicos, las soluciones 
desarrolladas en ambos sectores es-
tán interconectadas. 

Al estudiar y adaptar siglos de ex-
periencia naval, la humanidad pue-
de allanar el camino hacia un futu-
ro donde la vida en los océanos y 
más allá de nuestro planeta sea po-
sible y sostenible.

PAULA LAMO  
 Investigadora en Internet de las 

Cosas, UNIR ¿Qué pueden aprender 
los astronautas de los 

marineros?

TRIBUNA LIBRE
   EFE
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N o es una sorpresa 
saber que muchas 
de nuestras perte-
nencias provienen 
de países lejanos. 

Gran parte del comercio textil 
y electrónico se origina en Asia 
y muchas de las frutas que se 
consumen en España, por ejem-
plo, llegan de Sudamérica. In-
cluso algo tan español como el 
plátano de Canarias se trans-
porta en barco hasta la penín-
sula ibérica. Hoy, el 80  % de las 
mercancías internacionales uti-
lizan el transporte marítimo 
para llegar hasta su destino. 

Los buques mercantes supo-
nen alrededor del 3 % de las emi-
siones de CO₂ producidas por la 
actividad humana. Este porcen-
taje, aun pareciendo escaso, po-
dría triplicarse si la descarboni-
zación del sector no se toma en 
serio. Según la Organización Ma-
rítima Internacional, el 32 % de 
la reducción de emisiones en el 
sector marítimo se logrará me-
diante la eficiencia energética. 
Por eso, es fundamental imple-
mentar medidas y tecnologías 
para lograr un transporte igual 
de eficaz, pero con un menor con-
sumo energético. 

Acciones en curso 
La Organización Marítima Inter-
nacional es el organismo espe-
cializado de Naciones Unidas en-
cargado de prevenir la contami-
nación marítima. Ya en 1997 sen-
tó las bases con la llamada Reso-
lución 8. En este documento, se 
identificaba al CO₂ como un gas 
de efecto invernadero, siguiendo 
la Convención Marco de las Na-
ciones Unidas sobre el Cambio 
Climático. 

En 2000, tres años más tarde, 
se publicó el Primer Informe so-
bre Gases de Efecto Invernade-
ro, con un inventario de emisio-
nes. Este reveló que, en 1996, el 
transporte marítimo suponía el 
1,8 % de las emisiones globales 
de CO₂. Actualmente, se está tra-
bajando en la quinta edición del 
informe, prevista para 2026. 

En 20 años, la Organización 
Marítima Internacional ha desa-
rrollado medidas como el Índice 
de Eficiencia Energética de Pro-
yecto, similar a las etiquetas ener-
géticas de los electrodomésticos 
del hogar. 

También se miden las emisio-

nes de cada buque, la carga que 
transporta y la distancia que re-
corre cada año. Con esta infor-
mación se calcula el Indicador de 
Intensidad de Carbono o IIC, que 
recoge el impacto ambiental real 
de cada buque. 

Un barco muy eficiente po-
dría contaminar más si navega 
más tiempo. Por el contrario, 
otro menos eficiente podría con-
taminar menos si navega me-
nos. El IIC sirve para detallar 

esta información. 

Soluciones más sostenibles 
El diseño hidrodinámico y aero-
dinámico de los barcos puede me-
jorarse mediante la investigación, 
con el fin de reducir el uso de 
combustible. Por otra parte, los 
motores térmicos liberan un ca-
lor residual que se puede apro-
vechar para alimentar otros sis-
temas auxiliares del buque. Si se 
implantan sistemas de recupe-

ración de ese calor residual, se 
reduce el consumo de combusti-
ble, aumentando la eficiencia 
energética. 

Se pueden utilizar combusti-
bles más respetuosos con el me-
dio ambiente, como gas natural 
licuado, amoniaco, biocombus-
tibles o metanol. En embarcacio-
nes más pequeñas, cabe la posi-
bilidad incluso de optar por la 
energía eléctrica. Los combusti-
bles también pueden usarse jun-

to con otras fuentes de energía 
renovables, como solar y eólica. 

Estas medidas de eficiencia 
energética pueden complemen-
tarse con una planificación de 
operaciones adecuada para re-
ducir tiempos de espera y opti-
mizar las rutas marítimas. 

Este aspecto se ha visto y se 
verá muy beneficiado por la di-
gitalización y automatización en 
el futuro próximo. 

Una mirada hacia el futuro 
Por desgracia, las medidas actua-
les son insuficientes. Del 30 de 
septiembre al 4 de octubre de 
2024, se celebró el 82.º periodo 
de sesiones del Comité para la 
Protección del Medio Marino. Esta 
reunión es uno de los eventos 
más importantes de la Organiza-
ción Marítima Internacional, don-
de participan gobiernos de todo 
el mundo. 

Uno de los temas centrales fue 
el Indicador de Intensidad de Car-
bono, sus limitaciones y posibles 
mejoras, con el objetivo de redu-
cir las emisiones de CO₂ del sec-
tor marítimo en 2030 en un 40 
% respecto a las de 2008. Entre 
las conclusiones, se señaló que 
el mecanismo de aplicación de 
este indicador no incentiva lo su-
ficiente a las navieras para cam-
biar su modo de operar. 

Asimismo, se destacó que los 
datos recogidos y calculados no 
son públicos. Por tanto, otros or-
ganismos diferentes a los que fir-
man el convenio no pueden con-
sultarlos. 

Por último, el indicador no con-
sidera las emisiones de los com-
bustibles durante toda su vida. El 
metanol o el amoníaco emiten me-
nos CO₂ que los combustibles ac-
tuales, pero se necesita bastante 
energía para su producción. Si se 
popularizan como combustibles, 
habrá que calcular su impacto am-
biental real. Y para ello habrá que 
considerar ese aspecto. 

Existen múltiples medidas de 
eficiencia e impacto ambiental 
aplicables al transporte maríti-
mo. Pero es necesario investigar 
nuevas tecnologías y mejorar los 
procesos logísticos para reducir 
aún más el consumo energético 
del sector. El consenso entre di-
ferentes agentes, empresas y go-
biernos será vital para garanti-
zar la transición en el sector y su 
futura sostenibilidad.

Cómo lograr  
barcos mercantiles 

más sostenibles
LUIS ALFONSO DÍAZ; ANDRÉS MEANA-FERNÁNDEZ; ROBERTO MARTÍNEZ  

 Profesor de Tecnología Náutica; profesor de Máquinas y Motores Térmicos; investigador en Energía, 
Universidad de Oviedo

TRIBUNA LIBRE

   EFE
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LAS PALMAS DE GRAN CANARIA. El 
Gobierno de Canarias, el Estado y 
las autoridades portuarias man-
tuvieron un encuentro de traba-
jo en el que abordaron la organi-
zación de unas jornadas en abril, 
de las que las islas serán sede, por 
primera vez, para abordar la co-
nectividad de las regiones que for-
man parte del Corredor del Atlán-
tico, y que reunirá a cerca de 150 
representantes europeos. 

El consejero Pablo Rodríguez 
insistió en que en esta reunión, 
que se realizó después de que la 
delegación canaria se desplazara  
hasta Bruselas el pasado mes de  
diciembre, «se enmarca en las se-
siones de trabajo que la Conseje-
ría ha liderado en esta legislatu-
ra, junto a las autoridades portua-
rias, para abordar el acceso a la 
financiación para mejorar la co-
nectividad del Archipiélago y avan-
zar en el Pacto Verde Europeo». 

Rodríguez presidió, en la sede 
de la Consejería en Las Palmas de 
Gran Canaria, la reunión con el 

comisionado del Estado para el 
Corredor del Atlántico, José An-
tonio Sebastián, y el director ge-
neral de la Marina Mercante del 
Ministerio de Transportes y Mo-
vilidad Sostenible, Gustavo San-
tana, a la que también asistieron 
la directora general de Transpor-
tes y Movilidad del Ejecutivo, Ma-
ría Fernández; la presidenta de la 
Autoridad Portuaria de Las Pal-
mas, Beatriz Calzada, y el presi-

dente de la Autoridad Portuaria 
de Santa Cruz de Tenerife, Pedro 
Suárez.  

En esta línea, el consejero res-
ponsable del área explicó que esta 
jornada, «comportar una oportu-
nidad única para el archipiélago, 
para fortalecer nuestra presencia 
en el mapa de la conectividad 
atlántica. Mientras, el comisiona-
do del Gobierno para el Corredor 
del Atlántico, José Antonio Sebas-

tián, destacó «la alineación de to-
das las instituciones presentes 
para el desarrollo de estas jorna-
das que son importantes por tres 
razones; porque es la primera vez 
que Canarias alberga un evento 
de este tipo y será la única jorna-
da portuaria que se celebrará en 
España en 2025. Porque permite 
que Canarias aporte su visión 
geoestratégica en un contexto glo-
bal cada vez más relevante. Y, ade-

más, este encuentro refleja la fuer-
te apuesta de Europa por estos de-
bates y acciones» , añádió. 

Por su parte, la presidenta de 
la Autoridad Portuaria de Las Pal-
mas, Beatriz Calzada, indicó que 
«es una grandísima oportunidad 
para la Autoridad Portuaria de Las 
Palmas porque nos va a permitir 
visibilizar  nuestros puertos y 
nuestra realidad. También dar 
nuestro punto de vista sobre te-
mas estratégicos como la electri-
ficación, la descarbonización, la 
búsqueda de energías alternati-
vas, algo que para nosotros es 
esencial». Para concluir, Rodrí-
guez insistió en que «en los últi-
mos 15 días, los esfuerzos del ac-
tual Gobierno de Canarias, y del 
equipo de esta Consejería, para 
mejorar la conectividad y la  mo-
vilidad en el Archipiélago han dado 
sus frutos y se han visto refleja-
dos y, por eso, hemos sido testi-
gos de un despliegue sin prece-
dentes del Ministerio de Trans-
portes y Movilidad con Canarias, 
con dos visitas a nuestra Conse-
jería en menos de dos semanas». 

Canarias será sede de una jornada clave 
sobre la conectividad de las regiones 
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LAS PALMAS DE GRAN CANARIA. Es 
el momento de África, y también 
el momento de América Latina. 

Se está dando una verdadera ca-
rrera por posicionarse en nues-
tro continente vecino mucho an-
tes que los demás, y una mues-
tra de ello es que varios gobier-

nos están realizando misiones 
institucionales al continente afri-
cano, sirva como ejemplo las tres 
misiones del gobierno colombia-
no, o las misiones a Marruecos 
del gobierno chileno, con com-
promisos expresos para conso-
lidar sus relaciones económicas. 
Reposicionarse económicamen-
te y buscar un trato preferente 
para la entrada de sus produc-
tos y servicios es prioridad de 
todos esos países en su apertu-
ra hacia este lado del mundo. Es-
tos movimientos institucionales 
nos deben llevar a cuestionar-
nos dónde está Canarias, o de 
forma más correcta, dónde quie-
re estar.  

Si estamos en el medio, si so-
mos el puente, debemos inten-

sificar los esfuerzos para que las 
misiones institucionales – o al 
menos las que tienen un claro 
componente económico – que 
están desplegando los países más 
relevantes de América latina en 
el continente africano pasen por 
Canarias.  

Siguiendo esta lógica, desde 
la Zona Franca de Gran Canaria 
estamos apostando por una es-
trategia mixta de exposición co-
mercial y promoción, frente los 
sectores y también frente a las 
instituciones. De un lado la tra-
dicional presencia en aquellos 
foros económicos y comerciales 
sectoriales. Por otro lado, esta-
mos dotando de relevancia a las 
estructuras que los diferentes 
gobiernos tienen en nuestro te-

rritorio, que nos conocen, que 
nos comprenden y que son nues-
tros aliados. Por ello hemos es-
tablecido vías de comunicación 
fluidas y estables con las ofici-
nas consulares en Canarias, con 
las agencias de promoción de los 
diferentes países – generalmen-
te situadas en la Madrid -, les 
mantenemos al tanto de nues-
tras actividades y buscamos una 
conexión permanente con ellas, 
de manera que generemos una 
relación que mutuamente bene-
ficie a la sociedad que represen-
tamos. Hemos constatado que 
tenemos en estas estructuras 
grandes aliados para aprovechar 
la oportunidad de mostrar este 
rincón de Europa geográfica-
mente en África. 

Zona Franca de Gran Canaria haciendo crecer redes

 Delegado de la Zona Franca, D. Gabriel Corujo. C7
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LAS PALMAS DE GRAN CANARIA. El 
consejero de Obras Públicas, Vi-
vienda y Movilidad del Gobierno 
de Canarias, Pablo Rodríguez, 
presidió la pasada semana una 
nueva edición del ‘Encuentro Ho-
menaje a la Mujer dedicada a los 
sectores de la construcción, 
transportes y puertos’, con el ob-
jetivo de reconocer y destacar su 
trayectoria profesional en el de-
sarrollo y materialización de pro-
yectos que han contribuido al 
progreso del archipiélago.  

Durante el desarrollo del acto, 
al que también acudió el direc-
tor del Instituto Canario de la Vi-
vienda (ICAVI), Antonio Ortega; 
la directora general de Transpor-
tes y Movilidad, María Fernán-
dez, y el director gerente del ente 
Puertos Canarios, José Gilberto 
Moreno, el consejero destacó que, 
tras cinco años sin celebrarse, 
«hemos decidido recuperar esta 
iniciativa para poner en valor el 
trabajo y la influencia de las mu-

jeres en sectores tradicionalmen-
te masculinizados». 

En esta línea, Rodríguez  re-
calcó que «celebramos a muje-
res extraordinarias que han de-
jado una huella profunda en sec-
tores fundamentales como la 
construcción, el transporte y los 
puertos. Estos ámbitos, repre-
sentados históricamente por fi-
guras masculinas, han sido trans-
formados por su esfuerzo, lide-
razgo y valentía, demostrando 
que el talento y la capacidad de 
liderazgo no conocen barreras 
de género». 

Premio en Transportes y Movilidad 
Esther Cabrera, CEO de 
Lanzarote Bus 
Esther Cabrera es CEO del Gru-
po Lanzarote Bus, la primera em-
presa de servicio discrecional de 
transporte en la isla, con más de 
60 años de experiencia en el sec-
tor. Su compromiso con la diver-
sidad y la igualdad de oportuni-
dades ha permitido que el 70% 
de los cargos de mayor respon-

sabilidad en su empresa estén 
ocupados por mujeres. Además, 
su excelencia empresarial ha sido 
reconocida recientemente con 
el Premio Empresarial de Caixa-
Bank en Canarias, reflejo de su 
labor innovadora y su contribu-
ción al desarrollo del transpor-
te en la isla. 

Premio en Puertos 
Soraima Méndez, Grupo Fred. 
Olsen Express 
Desde 1994, Soraima Méndez ha 
sido un referente en el sector por-
tuario como la primera mujer en 
asumir la responsabilidad de la 
carga en Fred. Olsen Express. Su 
trayectoria y liderazgo han con-
tribuido significativamente al 
crecimiento y modernización del 
transporte marítimo en Cana-
rias, asegurando la eficiencia en 
la gestión logística y el tránsito 
de mercancías entre las islas. Su 
ejemplo representa un avance 
crucial en la incorporación de 
mujeres a un ámbito histórica-
mente dominado por hombres, 

demostrando que el talento y la 
capacidad no tienen género. 

Premio en Vivienda 
 Flora Pescador, arquitecta. 
Flora Pescador ha sido recono-
cida como una de las figuras más 
influyentes en el ámbito de la ar-
quitectura y el urbanismo en Ca-
narias, por contar con una tra-
yectoria académica y profesio-
nal excepcional. Es Doctora Ar-
quitecta, con un Máster en Ar-
quitectura del Paisaje por la UPC, 
Profesora Titular de la Universi-
dad de Las Palmas de Gran Ca-
naria (ULPGC) y Académica de 
la Real Academia de Bellas Artes 
desde 2016. 

Además, ha desempeñado ro-
les clave dentro de la docencia, 
la investigación y la gestión aca-
démica. En su carrera profesio-
nal, ha desarrollado múltiples 
proyectos de arquitectura, urba-
nismo y paisaje en Canarias y a 
nivel internacional, recibiendo 
numerosos premios y reconoci-
mientos. 

Premio en Infraestructura Viaria  
Nedelia Morales, Sistema 
Ingeniería 
Nedelia Morales cuenta con una 
destacada formación en Ingenie-
ría de Obras Públicas, especiali-
dad en Construcciones Civiles, y 
un Máster en Prevención de Ries-
gos Laborales. Asimismo, ha de-
sarrollado una sólida trayecto-
ria en el sector de la obra públi-
ca. Desde su ingreso en Sistema 
Ingeniería, ha ocupado diversos 
cargos, evolucionando desde Téc-
nico de Proyectos hasta conver-
tirse en Jefa de Proyectos en 2018 
y ha liderado importantes in-
fraestructuras en Canarias, como 
el proyecto de mejora del traza-
do y acondicionamiento de la GC-
200, en Gran Canaria; la actua-
lización del proyecto de cons-
trucción de la carretera Valleher-
moso – Arure, en La Gomera, o 
la actualización del proyecto de 
trazado de la carretera Puerto 
del Rosario – Morro Jable, en el 
tramo Aeropuerto – Cruce de 
Pozo Negro, en Fuerteventura.

Merecido homenaje al liderazgo femenino 
en puertos, construcción y transportes

La Consejería recuperó el ‘Encuentro Homenaje a la Mujer’ dedicada a los tres sectores tras cinco años sin celebrarse.  
Esther Cabrera, CEO de Lanzarote Bus; Soraima Méndez, Grupo Fred Olsen Express; la arquitecta Flora Pescador, y la 

ingeniera de Sistema Ingeniería Nedelia Morales, recibieron sus galardones

 
Las cuatro premiadas 
posan con su merecido 
ganardón.  C7
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B elleza, poder crea-
dor y destructivo y 
una naturaleza im-
predecible son las 
cualidades que, se-

gún muchas culturas, la mar com-
parte con las mujeres. 

¿Por qué surgió esta asocia-
ción? En la mitología griega, An-
fitrite, esposa de Poseidón, sim-
bolizaba el equilibrio y la fertili-
dad del mar. La diosa Ran, en la 
mitología nórdica, podía propor-
cionar riquezas a los pescadores 
o arrebatarles la vida. Mientras 
que, en toda Europa, reinaba la 
leyenda de las sirenas, símbolo 
de la seducción y el peligro. 

Y es que, históricamente, el mar 
ha sido un espacio cargado de 
simbolismo y mitología, asocia-
do muchas veces a la feminidad. 
Esto refleja la fascinación, el res-
peto y el temor que los seres hu-
manos han sentido siempre ha-
cia el océano y sus misterios. 

Mitificadas… y marginadas 
También, los barcos eran perso-
nificados como mujeres. Se les 
daban nombres femeninos y sus 
proas estaban decoradas con 
mascarones que representaban 
figuras mitológicas o protectoras.  

¿Cuál era el fin? Proporcionar 
una conexión espiritual entre el 
barco y el mar, y actuar como sím-
bolo de buena fortuna y guía en 
las aguas. 

Sin embargo, las mujeres fue-
ron sistemáticamente excluidas 
de las embarcaciones y del co-
mercio marítimo por creencias 
que mezclaban superstición, ig-
norancia y un férreo patriarca-
do. 

Se creía que provocaban dis-
tracciones entre los marineros. 
Y esto, a su vez, causaba conflic-
tos y accidentes. Se extendió el 
rumor de que su presencia en los 
barcos enfurecía a los dioses, que 
los castigaba sufriendo tormen-
tas y desastres. 

Rol oculto 
Pero estas restricciones y creen-
cias no alejaron a las mujeres del 
comercio marítimo. Ejercieron 
en la sombra. Cuando un hom-
bre que trabajaba como propie-
tario de una flota, comerciante o 
armador fallecía, era común que 
su viuda o hija heredara los de-
rechos sobre los barcos y las ope-
raciones comerciales. Así que, 
durante siglos, gestionaron ne-
gocios portuarios, administraron 
flotas y actuaron como inverso-
ras en el desarrollo de infraes-
tructuras marítimas. También 
ejercieron actividades vincula-

das a la actividad marítima, como 
tabernas, almacenes y compa-
ñías de suministros para barcos. 
¿Qué gran puerto comercial hu-
biese sobrevivido sin estos nego-
cios? 

Encontramos figuras femeni-
nas que desafiaron las normas ¡in-
cluso en la piratería! Anne Bonny 
y Mary Read fueron las dos pira-
tas más famosas. Aunque ambas 
tenían que disfrazarse de hom-
bres para navegar y combatir. 

El cambio de marea 
Pero las mujeres no comenzaron 
a abrirse paso en el sector marí-

timo hasta finales del siglo XIX y 
principios del XX. Las cataliza-
doras de este cambio fueron las 
dos guerras mundiales, cuando 
la gran necesidad de personal 
empujó a las mujeres a ocupar 
roles técnicos y administrativos. 

Aunque fueron los movimien-
tos feministas, en la segunda mi-
tad del siglo XX, quienes derriba-
ron formalmente las barreras 
para que ocuparan roles de lide-
razgo técnico. 

Sin embargo, hubo que espe-
rar hasta 2007 para que Belinda 
Bennett se convirtiera en la pri-
mera capitana de cruceros del 

mundo. Ella fue la primera de mu-
chas mujeres que han ocupado 
y ocupan posiciones de autori-
dad en una industria que cada 
vez valora más la diversidad. 

¿Y cuántas son ‘muchas’? Se-
gún un informe del Consejo Ma-
rítimo Internacional y del Bálti-
co (BIMCO), solo el 1,28 % de los 
trabajadores marítimos en 2021 
eran mujeres. La cifra es muy 
baja. Pero representa un progre-
so constante en comparación con 
décadas anteriores. 

La digitalización y  la inclusión 
La revolución digital que estamos 
viviendo en los últimos años ha 
sido un motor que no solo ha mo-
dernizado el sector, sino que tam-
bién ha ayudado en la integra-
ción de las mujeres. 

Históricamente se ha usado la 
‘fuerza física’ como barrera para 
justificar la exclusión femenina. 
Sin embargo, la automatización 
de procesos, la introducción de 
gemelos digitales para el diseño 
y monitorización de buques y el 
uso de tecnologías como 
blockchain, inteligencia artificial 
o comunicaciones por satélite 
han contribuido a reducir la de-
pendencia de la fuerza física. 

La nueva tecnología requiere 
habilidades técnicas y analíticas, 
en las que las mujeres han de-
mostrado sobresalir, lo que está 
ayudando a extirpar un estereo-
tipo histórico del sector. 

No hablamos de un sector cual-
quiera. El marítimo es la colum-
na vertebral del comercio global, 
y el responsable de movilizar el 
80 % de las mercancías. 

El cambio de enfoque basado 
en la tecnología permite a mu-
chas mujeres acceder a puestos 
de liderazgo en el sector y rom-
per barreras en una auténtica re-
volución mundial. 

Si alguna vez se creyó que las 
mujeres traían mala suerte al mar, 
hoy son el viento que impulsa su 
modernización.

PAULA LAMO ANUARBE 
 Investigadora en Internet de las Cosas, UNIR - Universidad Internacional de La Rioja

TRIBUNA LIBRE

De sirenas a capitanas: cómo las 
mujeres conquistaron el mar

Anne Bonny y Mary Read, las piratas más famosas, que se tenían que vestir de hombre para poder navegar.  C7
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LAS PALMAS DE GRAN CANARIA. La 
Consejería de Obras Públicas, Vi-
vienda y Movilidad del Gobierno 
de Canarias, a través del ente pú-
blico empresarial Puertos Cana-
rios, que dirige José Gilberto Mo-
reno, inició el proceso de licita-
ción para las obras de embelle-
cimiento del puerto de Arguine-
guín, en Gran Canaria. 

La actuación, que cuenta con 
un presupuesto de 419.643,26 
euros, IGIC excluido,  responde a 
la necesidad de revitalizar esta 
importante infraestructura, que 
se ha visto afectada por el paso 
del tiempo y la falta de manteni-
miento.  

En este sentido, se busca trans-
formar el puerto en un espacio 

más seguro, funcional y atracti-
vo para los usuarios. 

La resolución del presidente 
de Puertos Canarios aprueba el 
expediente de contratación, los 
pliegos de cláusulas administra-
tivas particulares y técnicas, y da 
inicio al procedimiento de licita-

ción.  
Se espera que las obras de em-

bellecimiento del puerto de Ar-
guineguín comiencen en los pró-
ximos meses y concluyan en un 
plazo de cinco meses. 

Actualmente, el espaldón del 
puerto de Arguineguín presenta 

un avanzado estado de deterio-
ro, con barandillas corroídas y 
zonas de hormigón deterioradas. 
Esta circunstancia ha obligado al 
cierre del acceso peatonal en cier-
tas áreas.  

El proyecto de embellecimien-
to de la zona se centrará en la 
rehabilitación integral del espal-
dón y la mejora de la seguridad 
y accesibilidad del puerto. 

El proyecto, además, aborda-
rá la reparación del muro del es-
paldón, la sustitución de las ba-
randillas de protección y la me-
jora de la iluminación y el mobi-
liario urbano. Además, se pres-
tará especial atención a la accesi-
bilidad para personas con 
movilidad reducida. 

Las empresas interesadas en 
concurrir tendrán de plazo hasta 
el 13 de marzo a las 00:59 horas 
para presentar sus ofertas a tra-
vés de la Plataforma de Contra-
tación del Sector Público. 

Con esta actuación, Puertos Ca-
narios reafirma su compromiso 
con la mejora continua de las in-
fraestructuras portuarias y el de-
sarrollo sostenible del Archipié-
lago.

Puertos Canarios saca a licitación las obras de 
embellecimiento del puerto de Arguineguín

José Gilberto Moreno 
destaca la importancia de 

esta iniciativa para 
mejorar la seguridad y la 

imagen del puerto

 
Imagen aérea del puerto 
de Arguineguín.  C7

  El proyecto cuenta con 
un presupuesto de 

419.643,26 euros y un 
plazo de ejecución de 

cinco meses
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LAS PALMAS DE GRAN CANARIA. Ima-
gina esta escena: te subes a tu co-
che, giras la llave y… nada. El mo-
tor no responde, el reloj avanza y 
la frustración crece. En un mun-
do donde el tiempo es oro, que-
darse tirado por una batería ago-
tada puede ser más que un incon-
veniente. Pero ahora, la solución 
llega con solo una llamada. 

Desde hace seis años, S.O.S. Ba-
terías ha cambiado las reglas del 

juego en Gran Canaria con su ser-
vicio de baterías a domicilio. Aho-
ra, esta innovadora propuesta tam-
bién está disponible en Lanzaro-
te, ofreciendo una respuesta rá-
pida y efectiva para vehículos de 
todo tipo: coches, motos, autoca-
ravanas, camiones, barcos, insta-
laciones solares e incluso sillas 
de ruedas. 

La clave del éxito de S.O.S. Ba-
terías radica en su compromiso 
con la puntualidad, la profesiona-
lidad y la tranquilidad de sus clien-

tes. Su equipo especializado ga-
rantiza un servicio ágil, sin espe-
ras y sin complicaciones. Un sim-
ple contacto y ellos llegan donde 
estés, listos para que vuelvas a la 
carretera sin preocupaciones. 

Además del servicio a domici-
lio, los clientes pueden acudir a 
sus tiendas físicas en Telde (Ca-
lle Maestro Nacional 10) y Arre-
cife (Calle Muyay 75), donde en-
contrarán asesoramiento exper-
to y una amplia variedad de ba-
terías para cada necesidad. 

Si aún no necesitas una bate-
ría, es probable que lo hagas en 
algún momento. Cuando ese día 

llegue, S.O.S. Baterías estará a solo 
una llamada de distancia: 633 658 
041 o en www.sosbaterias.es

SS.O.S. Baterías revoluciona la 
asistencia en carretera en              
Gran Canaria y Lanzarote

Viernes 28.02.25  
CANARIAS7

PUERTOS, TRANSPORTES Y LOGÍSTICA48


	59V28-ESP.PUERTOS1_33--33
	59V28-ESP.PUERTOS2_34--34
	59V28-ESP.PUERTOS3_35--35
	59V28-ESP.PUERTOS4_36--36
	59V28-ESP.PUERTOS5_37--37
	59V28-ESP.PUERTOS6_38--38
	59V28-ESP.PUERTOS7_39--39
	59V28-ESP.PUERTOS8_40--40
	59V28-ESP.PUERTOS9_41--41
	59V28-ESP.PUERTOS10_42--42
	59V28-ESP.PUERTOS11_43--43
	59V28-ESP.PUERTOS12_44--44
	59V28-ESP.PUERTOS13_45--45
	59V28-ESP.PUERTOS14_46--46
	59V28-ESP.PUERTOS15_47--47
	59V28-ESP.PUERTOS16_48--48

